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PREMESSA

1 PREMESSA

I presente elaborato si configura come uno strumento condiviso di
pianificazione che sia di supporto alle scelte infrastrutturali e di gestione della
viabilita sul territorio comunale di Sulbiate in occasione della revisione del PGT.

I percorso di analisi contenuto all'interno del documento si sviluppera nelle
seguenti fasi:
e Analisi e rappresentazione dello Stato di Fatto della rete;
e Approfondimenti circa la viabilita locale e quella di rango superiore;
e I|dentificazione degli itinerari di mobilita dolce;
e Valutazione in merito alle strategie del PGT e possibili interventi a
supporto delle azioni di PGT;

Le analisi viabilistiche illustreranno, dal punto di vista della mobilita e dei
trasporti, i contenuti dellaggiornamento del PGT e del documento strategico.
In particolare, i contenuti di tale documento fanno riferimento agli obiettivi di
razionalizzazione dell'offerta della rete stradale, per ciascuno dei seguenti
temi principali:
e Implementazione di nuovi collegamenti stradali e classificazione
gerarchica della rete stradale;
e Schema di circolazione veicolare, zone a traffico limitato / zone a
velocita limitata ed aree pedonali, organizzazione delle intersezioni;
e Analisi degli itinerari di mobilita lenta;
e Livello di accessibilita del Trasporto pubblico

Al fine di rendere compatibili le presenti analisi con gli strumenti di
Pianificazione teritoriale di carattere sovralocale, verra posta particolare
attenzione su temi quali:
e la salvaguardia del coridoio infrastrutturale di Pedemontana avente
rilevanza sovralocale;
e la verifica di nuovi tratti stradali previsti;
e la classifica gerarchica della rete stradale con riferimento a quanto
riportato allinterno della Tavola 12 del PTCP di Monza e Brianza.
e la valutazione di itinerari ciclabili regionali e di interesse
paesaggistico, percorsi nei PLIS e nei parchi regionali, greenways.

Tutte le analisi saranno condotte considerando tre differenti Scenari temporali:

e Scenario Attuale: in cui si identifica e analizza lo stato di fatto
viabilistico e le eventuali criticita ad esso legate;

e Scenario Futuro di breve termine: in cui vengono proposti possibili
interventi riguardanti i temi di mobilita sopra esposti, senza considerare
lattuazione e la realizzazione della tratta D dellAutostrada

Pedemontana,;
e Scenario Futuro di lungo termine: in cui si valutano possibili interventi
infrastrutturali considerando il completamento della tratta D

dellAutostrada Pedemontana.

S/ precisa che tra le analisi condotte per il quadro Conoscitivo e le valutazioni
del Quadro Progettuale, lamministrazione ha modificato la perimetrazione
del centro abitato. Per tale ragione le tavole del Quadro Conoscitivo
differiscono da quelle del Quadro Progettuale anche nella perimetrazione de/
Centro Abitato.
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2 STRATEGIE DEL PGT

Si riportano in questa sezione le strategie e gli obiettivi riguardanti il sistema
infrastrutturale contenuti allinterno del Documento “DadP - Volume /|_Obiettivi
Strategici di sviluppo’.

e Sl1 Salvaguardia del coridoio infrastrutturale di rlevanza sovralocale
al fine di non comprometterne la funzionalita prestando specifica
attenzione alla sua trasposizione in sede locale di progetto
prevedendo ambiti per linserimento delle opportune mitigazioni;

e SI2_Razionalizzazione delle intersezioni tra il sistema viabilistico locale
e la viabilita sovralocale al fine di rendere piu sicuro il transito e le
relazioni tra le differenti parti del sistema urbano;

e SI3 Razionalizzazione dellaccesso allarea produttiva posta a nord
dellabitato di Sulbiate Superiore attraverso la previsione di uno
specifico nuovo tratto di viabilita che qualifichi e implementi la
connessione con le attuali reti stradali esistenti;

e Sl4 Favorire la rete di relazioni infrastrutturali di livello sovracomunale
in modo da valorizzare Sulbiate nellambito pit ampio del territorio
provinciale, con particolare riferimento al sistema di offerta di servizi
attrezzature;

e SI5 Razionalizzare il sistema della mobilita interna urbana, con una
proposta infrastrutturale complessiva arricchita da specifici “hub della
mobilita sostenibile” e promuovendo interventi di traffic calming,
garantendo e migliorando la sicurezza stradale;

e SI6_Migliorare la qualita sociale e ambientale dei tessuti urbani
valorizzando e rafforzando la mobilita “debole” e le connessioni con |l
sistema del verde e dei percorsi ciclopedonali, attraverso la
riqualificazione di alcuni percorsi esistenti e la previsione di nuovi
tracciati, con l'obiettivo di incentivare linterscambio tra differenti
sistemi di mobilita urbana, in particolare in corispondenza dei nodi di
interscambio del trasporto pubblico e la messa a sistema dei nodi
della Rete Ecologica Comunale;

e SI7_Creazione/implementazione dei collegamenti pedonali e, dove
possibile, ciclopedonali anche e soprattutto attraverso la
valorizzazione dei sistemi naturali e paesaggistici che caratterizzano il
teritorio comunale: costituzione di un sistema fruitivo ambientale che
identifichi armatura dolce e verde” comunale che si ritiene

ineludibile per una rispettosa integrazione tra il sistema naturalistico-
ambientale ed il sistema degli insediamenti;

SI8_Miglioramento del sistema della viabilita comunale e provinciale
tramite la definizone di un aggiornato modello viabilistico di
rifeimento che contempli, tra le altre, dettagliate condizioni di
fattibilita tecnico-economica degli interventi previsti.

_-T.B,Mp _ , TRM Engineering
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3 ANALISI DEL SISTEMA STRADALE

3.1 COMPLETAMENTO DEL SISTEMA DELLA VIABILITA’

I principale intervento viabilistico previsto ricadente allinterno del territorio
comunale di Sulbiate risulta essere la realizzazione della Tratta D
dellAutostrada Pedemontana alla quale € annessa anche la costruzione di
nuove infrastrutture viarie di collegamento, classificate come viabilita di |l
Livello (Tavola 12 del PTCP di Monza e Brianza) e 'adeguamento di un tratto
della SP 177.

Al fine di: agevolare le relazioni infrastrutturali tra Sulbiate e la viabilita
sovralocale, razionalizzare l'accesso allarea produttiva posta a nord del
teritorio comunale, limitare i flussi veicolari di attraversamento, aumentare la
vivibilita del tessuto urbano consolidato e migliorare la sicurezza della
circolazione, vengono di seguito elencati gli interventi viabilistici prioritari
previsti:

e Colegamento fra via | Maggio e la SP177 che garantira un
collegamento diretto tra lasse della SP177 e Sulbiate Inferiore,
andando a ridurre il traffico circolante nel centro storico di Sulbiate
Inferiore (ad oggi a via Fermi &€ un doppio senso di circolazione con
sezione stradale ridotta).

e Nuovo tratto di viabilita tra via Biffi e via Manzoni che potra migliorare
laccesso allarea produttiva per i veicoli provenienti da sud,
preservando in questo modo le vie centrali di Sulbiate Superiore dal
traffico commerciale e di attraversamento;

¢ Nuovo tratto di viabilita, per evitare l'attraversamento della localita
Orobona, tra la via Manzoni e via IV Novembre. Lintervento &
finalizzato al miglioramento dellaccessibilita dellarea produttiva a
nord, evitando il tratto stradale interno alla localita Orobona, frazione
di Mezzago, caratterizzato da una careggiata di dimensioni
inadeguate e edifici adiacenti alla sede stradale;

e In accordo con il Comune di Bellusco, valutare lo spostamento
dellintersezione tra SP156 e via delle Industrie pit ad ovest.
L'intersezione ed il tratto di via delle Industie mancante sarebbero
comungue interamente in territorio del Comune di Bellusco. A seguito
della realizzazione di questa nuova intersezione si potra valutare se,
eventualmente, vietare alcune le manovre di svolta allattuale
intersezione o chiuderla al transito veicolare.

Si precisa che il collegamento fra via | Maggio e la SP 177 ad oggi prevista in
corrispondenza della rotatoria tra via del Lavoro e la SP177 dovra subire
necessariamente modifiche plano - altimetriche una volta realizzata la tratta
D dellAutostrada Pedemontana, e che dovranno essere approfondite a
seguito dellapprovazione dei progetti esecutivi della Pedemontana, al fine di
garantire adeguati standard geometrici e di sicurezza.

A livello locale vengono identificati altri tre interventi viabilistici quali:
e Connessione tra via Cappelletta e via Fermi in corrispondenza della
frazione di Cascina Ca;
e Collegamento fra via Valfredda e via Resegone;
e Prolungamento di via Grandi fino al confine con Aicurzio.

Contestualmente agli interventi viabilistici sopra esposti si prevede
ladeguamento di alcune intersezioni al fine di razionalizzare / migliorare il
collegamento fra la viabilita locale e quella sovralocale e direndere piu sicuro
il transito e le relazioni tra le differenti parti del sistema urbano.
Si prevede in particolare la realizzazione di nuove rotatorie in corrispondenza
delle seguenti intersezioni:

e via Manzoni, via Ungaretti e la nuova Bretella verso via Biffi;

e vial Maggio e la futura connessione con la SP 177.

Si prevede inoltre 'adeguamento delle intersezioni:
e SP177/via Fermi;
e via Cascina Ca, via Fermi e la futura connessione con via
Cappelletta;

Gli interventi viabilistici previsti allinterno del territorio di Sulbiate e l'insieme di
intersezioni da adeguare vengono elencati nelle tavole che seguono
distihguendo due orizzonti temporali di attuazione:
e Uno Senario di breve termine che non contempla la realizzazione
della tratta di autostrada Pedemontana;
e Uno Scenario di lungo termine che considera I'entrata in esercizio di
Pedemontana.
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3.2 CLASSIFICA GERARCHICA DELLA RETE STRADALE

La principale causa di congestione del traffico urbano si identifica nella
promiscuita d'uso delle strade (tra veicoli e pedoni, tra movimenti e sosta, tra
veicoli pubblici collettivi e veicoli privati individuali). Pertanto, la
riorganizzazione della circolazione stradale richiede in primo luogo la
definizione di unidonea classifica funzionale delle strade.

Detta classifica individua, infatti, la funzione preminente o I'uso piu opportuno,
che ciascun elemento viario deve svolgere allinterno della rete stradale
urbana, per risolvere i relativi problemi di congestione e sicurezza del traffico,
in analogia e stretta correlazione agli sttumenti urbanistici che determinano
l'uso delle diverse aree esterne alle sedi stradal.

Nell'ottica di una corretta organizzazione della rete viaria viene studiata ora la
classificazione funzionale delle strade, che serve ad individuare la funzione
che dovra svolgere ciascuna arteria.

Ogni strada assume, dunque, una particolare funzione cui sono collegate una
serie di caratteristiche geometriche che servono ad agevolare le componenti
del traffico (pedoni, autoveicoli, ecc.) tipiche di quella strada.

Per la programmazione degli interventi necessari al riordino del sistema
viabilistico € importante considerare, per ogni strada, il traffico attraverso le
sue singole componenti e le caratteristiche geometriche che la
contraddistinguono.

Tale scelta permette di individuare le singole problematiche e le soluzioni
puntuali che, se ben integrate nel contesto degli interventi, ne costituiscono
lasse portante; ogni componente come i pedoni, il trasporto privato, il
trasporto pubblico, ecc. ha delle esigenze particolari di sicurezza e di mobilita
che spesso risultano in contrasto le une con le altre e che occorre il piu
possibile separare ed organizzare.

La classificazione gerarchica e funzionale proposta per la rete stradale di
Sulbiate é stata effettuata sulla base di quanto riportato all'interno dell’Articolo
2 del "Nuovo codice della strada", d.lgs. 30 aprile 1992 n. 285 e successive
modificazioni, di cui si riporta di seguito uno stralcio:

TITOLO | — DISPOSIZIONI GENERALI
Art. 2. Definizione e classificazione delle strade.

1. Aifini dell'applicazione delle norme del presente codice si definisce "strada”
larea ad uso pubblico destinata alla circolazione dei pedoni, dei veicoli e
degli animali.

2. Le strade sono classificate, riguardo alle loro caratteristiche costruttive,
tecniche e funzionali, nei seguenti tipi:
e A - Autostrade;
B — Strade extraurbane principali;
C - Strade extraurbane secondarie;
D - Strade urbane di scorrimento;
E - Strade urbane di quartiere;
F — Strade locali;
F-bis — Itinerari ciclopedonali.

Tale classificazione € stata effettuata con riguardo al rispetto dei contenuti
dell'art. 40 “Classificazione gerarchica e funzionale della viabilita di rilevanza
sovracomunale” presente allinterno del CAPO Il del PTCP di Monza e Brianza
e alla relativa tavola (Tavola 12).

La classificazione della rete stradale terra conto di due scenari temporali in
relazione alla realizzazione e allentrata in esercizio della tratta D
dellAutostrada Pedemontana.

3.2.1 SEZIONI STRADALI TIPO

Le strade debbono avere (cfr. art. 2 D. Lgs. 285/92 CdS e D.M. 5/11/2001 per
i iferimenti normativi e dimensionali), le seguenti caratteristiche minime:

e A) AUTOSTRADA: tratta urbana di strada primaria a careggiate
indipendenti o separate da spatrtitraffico invalicabile, ciascuna con
almeno due corsie di marcia, eventuale banchina pavimentata a
sinistra e corsia di emergenza o banchina pavimentata a destra, priva
di intersezioni a raso e di accessi privati, dotata di recinzione e di
sistemi di assistenza allutente lungo lintero tracciato, riservata alla
circolazione di talune categorie di veicoli a motore e contraddistinta
da appositi segnali di inizio e fine; per la sosta devono essere previste
apposite aree con accessi dotati di corsie di decelerazione e di
accelerazione.

,TRM , TRM Engineering

Pagina 6 di 69



Comune di Sulbiate

Studio Viabilistico

ANALISI DEL SISTEMA STRADALE

e B) STRADA URBANA DI SCORRIMENTO: strada a careggiate
indipendenti o separate da spatrtitraffico, ciascuna con almeno due
corsie di marcia, ed una eventuale corsia riservata ai mezzi pubbilici,
banchine pavimentate e marciapiedi, con le eventuali intersezioni a
raso semaforizzate; per la sosta sono previste apposite aree o fasce
laterali esterne alla carreggiata, entrambe con immissioni ed uscite
concentrate.

e C) STRADA URBANA DI QUARTIERE: strada ad unica carreggiata con
una o piu corsie per senso di marcia, banchine pavimentate e
marciapiedi; per la sosta sono previste aree attrezzate con apposita
corsia di manovra, esterna alla careggiata.

e D) STRADA LOCALE: strada urbana opportunamente sistemata ai fini
della circolazione pedonale e veicolare non facente parte degli altri
tipi di strade.

L'ampiezza delle fasce dirispetto € regolata dall' art. 16 del CdS e dallart. 25
del relativo Regolamento di Attuazione.

Si riportano a seguire gli articoli 26, 27 e 28 del Regolamento di esecuzione
del CdS.

Art. 26. Regolamento dj Attuazione — Fasce dj rispetto fuor dai centri abitati
1. La distanza dal confine stradale, fuor dai centri abitati da rispettare
nellaprire canal, fossi o nelleseguire qualsiasi escavazione lateralmente alle
strade, non puo essere inferiore alla profondita dei canali, fossi od escavazioni,
ed in ogni caso non puo essere inferiore a 3 m.

2. Fuori dai centri abitati, come delimitati ai sensi dellarticolo 4 del Codice, le
distanze dal confine stradale, da rispettare nelle costruzioni, nelle ricostruzioni
conseguenti a demolizioni integrali o negli ampliamenti fronteggianti le strade,
non possono essere inferiori a:

a) 60 m per strade dj tipo A,

b) 40 m per strade dj tipo B,

c) 30 m per strade d tipo C;

d) 20 m per strade di tipo F, ad eccezione delle "strade vicinali" come definite
dallarticolo 3, comma 1, n. 52, del Codice;

e) 10 m per le "strade vicinal" di tjpo F.

3. Fuori dai centri abitati come delimitati ai sensi dellarticolo 4 del Codice,
ma allinterno delle zone previste come edificabili o trasformabili dallo
strumento urbanistico generale, nel caso che detto strumento sia suscettibile

di attuazione diretta, ovvero se per tali zone siano gia esecutivi gii strumenti
urbanistici attuativi, le distanze dal confine stradale, da rispettare nelle nuove
costruzioni, nelle ricostruzioni consegquenti a demolizioni integrali o negli
ampliamenti fronteggianti le strade, non possono essere inferior a:

a) 30 m per le strade dl tipo A;

b) 20 m per le strade d tipo B;

c) 10 m per le strade di tipo C.

4. La distanza dal confine stradale, fuor dai centri abitati, da rispettare nella
costruzione o ricostruzione di muri di cinta, di qualsiasi natura e consistenza,
lateralmente alle strade, non possono essere inferiorn a.

a) 5 m per le strade di tipo A, B,

b) 3 m per le strade di tipo C, F.

5. Per le strade dli tipo F, nel caso di cui al comma 3, non sono stabilite distanze
minime dal confine stradale, ai fini della sicurezza della circolazione, sia per
le nuove costruzioni, le ricostruzioni conseguenti a demolizioni integrali e gl
ampliamenti fronteggianti le case, che per la costruzione o ricostruzione dj
muri di cinta di qualsiasi materna e consistenza. Non sono parmenti stabilite
distanze minime dalle strade di quartiere dei nuovi insediamenti edilizi previsti
o in corso di realizzazione.

6. La distanza dal confine stradale, fuori dai centri abitati, da rispettare per
impiantare alberi lateralmente alla strada, non puo essere inferiore alla
massima altezza raggiungibile per ciascun tjpo di essenza a completamento
del ciclo vegetativo e comunque non inferiore a 6 m.

7. La distanza dal confine stradale, fuor dai centri abitati, da rispettare per
impiantare lateralmente alle strade siepi vive, anche a carattere stagionale,
tenute ad altezza non superiore ad 1 m sul terreno non puo essere inferiore a
1 m. Tale distanza si applica anche per le recinzioni non superiori a 1 m
costituite da siepi morte in legno, reti metaliche, fili spinati e matenali sirmilari,
sostenute da paletti infissi direttamente nel terreno o in cordoli emergenti non
oltre 30 cm dal suolo.

8. La distanza dal confine stradale, fuor dai centii abitati, da rispettare per
impiantare lateralmente alle strade, siepi vive o piantagioni di altezza
superiore ad 1 m sul terreno, non puo essere inferiore a 3 m. Tale distanza si
applica anche perle recinzioni di altezza superiore ad 1 m sul terreno costituite
come previsto al comma 7, e per quelle di altezza inferiore ad 1 m sul terreno
se impiantate su cordoli emergenti oltre 30 cm dal suolo.

9. Le prescrizioni contenute nei commi 1 e 8 non si applicano alle opere e
colture preesistenti.
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Art. 27. Reqolamento di Attuazione — Fasce di rispetto nelle curve fuorn dai
centri abitati

1. La fascia di rispetto nelle curve fuori dai centri abitati, da determinarsi in
relazione allampiezza della curvatura, e soggetta alle seguenti norme:

a) nej tratti di strada con curvatura dj raggio superiore a 250 m si osservano le
fasce dj rispetto con i criteri indicati allarticolo 26;

b) nei tratti di strada con curvatura di raggio inferiore o uguale a 250 m, la
fascia di rispetto e delimitata verso le proprieta latistanti dalla corda
congiungente | punti di tangenza, ovvero dalla linea, tracciata alla distanza
dal confine stradale indicata dallarticolo 26 in base al tipo di strada, ove tale
linea dovesse risultare esterna alla predetta corda.

Art. 28. Regolamento di Attuazione — Fasce di rispetto per ledlificazione nef
centri abitati

1. Le distanze dal confine stradale, nei centri abitat da rispettare nella
costruzione, ricostruzione o ampliamento di manufatti o mur di cinta di
qualsiasi tipo non possono essere inferiorn a:

a) 30 m per le strade di tjpo A;

b) 20 m per le strade d tipo D;

2. Per le strade di tipo E ed F, nei casi di cui al comma 1, non sono stabilite
distanze minime dal confine stradale ai fini della sicurezza della circolazione.
3. In assenza di strumento urbanistico vigente, le distanze dal confine stradale
da rispettare nei centri abitati non possono essere inferior a.

a) 30 m per le strade di tjpo A;

b) 20 m per le strade di tipo D ed E;

c) 10 m per le strade di tipo F.

4. Le distanze dal confine stradale, allinterno dei centri abitati, da rnispettare
nella costruzione o ricostruzione dei muri di cinta, di qualsiasi natura o
consistenza, lateralmente alle strade, non possono essere inferiorn a.

a) m 3 per le strade di tjpo A;

b) m 2 per le strade di tjpo D;

5. Per le altre strade, nei casi di cui al comma 4, non sono stabilite distanze
minime dal confine stradale ai fini della sicurezza della circolazione.

CATEGORIA C

EXTRAURBANE SECONDARIE
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Figura 1 - Caratteristiche geometriche Strade extraurbane secondarie
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CATEGORIA E URBANE DI QUARTIERE CATEGORIA F LOCALI
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Figura 2 — Caratteristiche geometriche Strade urbane di quartiere

Figura 3 — Caratteristiche geometriche Strade urbane locali
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ANALISI DEL SISTEMA STRADALE

CATEGORIA F LOCALI
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Figura 4 — Caratteristiche geometriche Strade extraurbane locali
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4  ANALISI DELLO SCHEMA DI CIRCOLAZIONE

L'analisi e la ridefinizione dello schema di circolazione viario concorre al
perseguimento dei seguenti obiettivi:
e Riduzione del traffico circolante lungo gli assi stradali limitrofi al centro
storico;
e Separazione tra gliitinerari locali e quelli di attraversamento;
e Tutela delle componenti della mobilita lenta (pedoni e ciclisti);
e Riduzione delle velocita e incremento della sicurezza stradale;

Lo schema di circolazione negli elaborati proposti prevede quindi di
identificare:

e nuovi sensi unici di marcia con lo scopo di ricavare spazio per itinerari
pedonali e creare uno schema di circolazione piu consono alla
larghezza dell'attuale sede stradale;

e zone a velocita limitata al fine di tutelare pedoni e ciclisti e favorire la
promiscuita fra le diverse componenti della mobilita.

4.1 SCENARIO ATTUALE

Allo Stato Attuale, lo schema di circolazione prevede:
e sensi unici di circolazione lungo gli assi stradali di Sulbiate Superiore e
Sulbiate Inferiore;
e Zone a velocita limitata (quali zone10, zone 20 e zone30) in prossimita
dei centri storici e di Cascina Ca;
e Divieti di transito per mezzi i mezzi pesanti lungo gli assi stradali dei
centri storici.

Vengono di seguito riportate alcune immagini rappresentative dello schema
di circolazione attuale.

Per le tavole dettagliate dello Stato attuale sirimanda all'allegato cartografico
a fondo testo.

Foto 2 — Zona 10 in via Trento
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Comune di Sulbiate Studio Viabilistico ANALISI DELLO SCHEMA DI CIRCOLAZIONE

Foto 3 — Zona 30 via Marconi Foto 5 - Senso unico di via Valfredda

Foto 4 — Obbligo di dritto per i mezzi pesanti in lungo via Verdi Foto 6 — Obbligo di dritto lungo via Manzoni
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ANALISI DELLO SCHEMA DI CIRCOLAZIONE

Foto 7 - Divieto d'accesso veicoli commerciali in via Fermi

4.2 CRITICITA’ RILEVATE

Sulla base dello schema di circolazione esistente, vengono rilevate alcune
criticita di seguito esposte:

Il tratto finale di via Biffi (in ingresso al nucleo abitato storico di Sulbiate
Superiore) e la tratta urbana di via Manzoni non sono compatibili con
il transito dei mezzi pesanti, originati e diretti alla zona produttiva di via
Biffi / via Mascagni;

Via Fermi ad oggi costituisce un importante asse di collegamento fra
la SP177 e il centro abitato di Sulbiate inferiore, ma non possiede una
larghezza compatibile con una circolazione bidirezionale, soprattutto
nel tratto est, limitrofo allintersezione con via XXV Aprile;

In localita Cascina Ca, ed in particolare lungo via Cappelletta e lungo
via Cascina Ca, la larghezza della carreggiata risulta incompatibile
con il doppio senso di circolazione attualmente in vigore;
Intersezione tra SP156 e via delle industrie non adeguata in termini di
scarsa visibiita e collocazione in corispondenza di una curva
planimetrica;

Attualmente le zone a velocita limitata risultano segmentate e non
garantiscono adeguati standard di sicurezza per tutte le componenti
di traffico circolanti, in particolare a pedoni e ciclisti.

Foto 8 — Carreggiata inadeguata - via Cascina Ca

Foto 9 — Carreggiata inadeguata — via Fermi
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Comune di Sulbiate Studio Viabilistico ANALISI DELLO SCHEMA DI CIRCOLAZIONE

4.4 SCENARIO DI INTERVENTO

Al fine di soddisfare gli obiettivi precedentemente individuati, si prevede di
attuare le seguenti misure:

e Nuovi sensi unici di marcia in:

o via Biffi, a sud di via Resegone, attivabile sono
successivamente  al completamento del nuovo
collegamento tra via Manzoni e via Biffi;

0 via Manzoni, tra piazza Beretta e via Ungaretti, attivabile sono
successivamente  al completamento del nuovo
collegamento tra via Manzoni e via Biffi;

0 senso unico in via Resegone, per tutta la lunghezza;

0 Via Stoppani;

0 via Fermi, attivabile solo dopo il completamento tra via |
Maggio e la SP177;

0 via Cascina Ca/ via Cappelletta;

e one 30 a protezione del Centro storico di Sulbiate Superiore e Sulbiate

Inferiore;

¢ Nuova Zona 10 km/h nel nucleo antico di Cascina Ca;

e In accordo col Comune di Mezzago, valutare la trasformazione del
Foto 10 - Carreggiata inadeguata - via Biffi semaforo esistente in loc. Orobona in un senso unico alternato, o
impianto semaforico con fasi riservate per ogni ramo, eventualmente
attivato dai flussi veicolari. Si consideri, comunque, che a seguito della

4.3 OBIETTIVI DA PERSEGUIRE realizzazione di un itinerario alternativo esterno alla frazione il traffico
Riguardo lo schema di circolazione, i principali obiettivi da perseguire sono: circolante allinterno della frazione sarebbe alquanto ridotto rispetto ai
o Allontanare il traffico di attraversamento dalle vie del centro storico: valori attuali.
e Realizzare continuita fra le zone a velocita limitata, al fine di tutelare
la mobilita lenta allinterno dei centri storici di Sulbiate Superiore e Si-riportano a fondo testo le tavole inerenti alle proposte di modifica dello
Inferiore, migliorando la vivibilita degli spazi pubblici, elevando la schema di circolazione attuale.

sicurezza e scoraggiando l'uso del veicolo a motore per dli
spostamenti di breve durata;

e Favorire 'accesso allarea industriale in corrispondenza di via Biffi / via
Mascagni, garantendo collegamenti idonei anche ai mezzi pesanti;

e Ricavare spazio per la realizzazione di itinerari pedonali tramite
listituzione di sensi unici di circolazione;

e Eliminare doppi sensi di circolazione laddove la larghezza
dellinfrastruttura stradale non lo consenta.
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S5 ANALISI DEGLI ITINERARI DI MOBILITA” LENTA

5.1 SCENARIO ATTUALE

Sulbiate & dotato, complessivamente, di una rete di percorsi pedonali e
ciclopedonali piuttosto estesa.

Nel corso dei sopralluoghi sono stati rilevati i percorsi pedonali, a raso o rialzati,
e gli itinerari ciclabili/ciclopedonali.

Gli itinerari ciclopedonali sono concentrati principalmente lungo gli assi di
collegamento tra Sulbiate Superiore e Sulbiate inferiore (via Cremonesi, via IV
Novembre, via Madre Laura), e su altre strade di collegamento, quali via Biffi,
via Donatori Avis, via Mattavelli, via Alighieri. Restano non dotate di
marciapiede soprattutto le vie del centro storico di calibro ridotto.

5.2 CRITICITA’ RILEVATE

La rete dei percorsi di mobilita lenta & globalmente adeguata, ma si rilevano
alcune criticita puntuali. In particolare:

e In via Biffi, nel tratto a sud di via Resegone, presenta marciapiedi di
ridotta larghezza e non continui;

e | tratto urbano di via Manzoni non presenta continuita di itinerari, ad
esempio in corispondenza della chiesa di san Pietro e Paolo, che
costituisce un polo di attrazione di movimenti ciclopedonali;

e Assenza di collegamento continuo tra Sulbiate Inferiore e Cascina Ca:
e presente solo un breve tratto in corrispondenza dell'attraversamento
sulla SP177. In via Fermi e via Cascina Ca sono quasi completamente
assenti percorsi protetti;

¢ Mancanza della continuita dellitinerario ciclabile di previsione lungo
la SP156 (tratta prevista nei territori dei comuni di Bellusco e Mezzago).

5.3 OBIETTIVI DA PERSEGUIRE

Tra gli obiettivi da raggiungere si segnalano:
e Valorizzazione del teritorio agricolo, delle aziende agricole e delle
corti rurali;
e Promozione del PLIS come ambito di fruizione dei valori paesistici e
ambientali e agente di promozione della naturalita diffusa;

Valorizzazione delle attivita produttive esistenti;

Implementare la fruibilita degli itinerari ciclabili e pedonali da e verso
le funzioni collettive e gli spazi pubblici, integrandoli nei percorsi e nel
sistema delle connessioni ecologiche;

Collegamento alla rete di itinerari sovraordinati;

Favorire la mobilita ciclistica, elettrica, Iintermodalita;

Allinearsi agli obiettivi contenuti nel progetto strategico provinciale
“Moving Better”:

o Implementare azioni, anche di carattere sperimentale,
finalizzate a favorire una mobilita piu sostenibile ed affinare le
declinazioni progettuali degli ambiti di intervento prioritari, per
una successiva e proficua estensione a tutto il teritorio
provinciale, in un processo cumulativo ed evolutivo del
sapere;

o pianificazione del sistema di mobilita dolce con la finalita di
superare lidea della ciclo-pedonalita come modalita legata
essenzialmente al “tempo libero”;

0 potenziamento dellintermodalita ferro-bici;

o programma di sperimentazione per il servizio di bike sharing
effettuato con biciclette a pedalata assistita (bici elettriche),
alimentate con energia elettrica ottenuta da fonti rinnovabili
(tettoie fotovoltaiche per il ricovero delle bici) e dotate di
servizi telematici associati (tramite I'installazione di localizzatori
GPS/GPRS sulle biciclette);

0 interventi a sostegno della mobilita ciclo-pedonale;

o Ridurre il livello di congestione stradale, diminuire le emissioni
inquinanti e contenere i consumi energetici tramite il
cambiamento modale, il ricorso alle fonti energetiche
rinnovabili e la diffusione di mezzi eco — compatibili;

o Diffondere la cultura della mobilita sostenibile attraverso
opportune campagne di informazione e sensibilizzazione;

0 Individuare le relazioni tra pianificazione del teritorio,
infrastrutture e mobilita, quale primo passo per individuare
ambiti per lo sviluppo insediativo;

Allinearsi agli obiettivi contenuti nel Piano Strategico Provinciale della
Mohbilita Ciclistica (PSMC):

o Promuovere lo shift modale dal mezzo motorizzato, sia
automobile che scooter/moto, alla bicicletta;

0 Potenziare l'intermodalita bici-ferro e bici-gomma;
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o Favorire l'uso della bici negli spostamenti casa-lavoro e casa-
studio;

o Promuovere la rete di bike sharing, sia tradizionale che
elettrico, al fine di incentivare Il'utilizzo della bicicletta non di
proprieta;

o0 Individuare funzioni e ambiti tematici (delle stazioni ferroviarie,
dellistruzione, della mobilita pubblica su gomma, del
benessere e della salute, del commercio, del tempo libero,
ecc.), la cui fruizone pud avvenire tramite tipologie di
spostamento che prevedano ['utilizzo della bicicletta;

0 Incentivare azioni (progetti e politiche) di diffusione e
promozione dell'uso della bici;

o0 Fornire un supporto alle scelte dei Comuni nella realizzazione
di itinerari ciclabili;

Si riportano a seguire gli estratti delle tavole planimetriche dei piani “Moving
Better’ e PSMC.
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Figura 5 — Stralcio tavola A “Ambiti e temi di intervento prioritari per la micromobilitd” — Progetto “Moving Better”
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Figura 6 — Stralcio tavola 3 “Rete ciclabile comunale e sistema di Trasporto Pubblico” — Piano strategico Provinciale della Mobilita Ciclistica”
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Si riportano a fondo testo le tavole inerenti alle proposte di modifica degli
5.4 SCENARIO DI INTERVENTO itinerari ciclopedonali.

Sulla base degli obiettivi precedentemente illustrati, e coerentemente con
quanto previsto in termini di schema di circolazione, si € provveduto secondo
la seguente metodologia:
e Colegamento ciclopedonale di collegamento con gl itinerari
portanti di rilevanza regionale e la futura greenway;
e Ove possibile, inserimento di itinerario ciclopedonale, eventualmente
allargando i marciapiedi esistenti;
e Insecondo luogo, inserimento di corsie ciclabili nelle aree esterne alle
Zone 30 in cui non e possibile inserire itinerari ciclopedonali;
e Infine, inserimento di marciapiedi per quelle sttade che ne sono
sprovviste;
e Circolazione promiscua automobili-biciclette allinterno delle Zone 30
di progetto.

Sulla base dei criteri progettuali precedentemente illustrati si elencano le
principali scelte progettuali previste:

e Nuovo collegamento ciclopedonale lungo la SP210, sia verso nord
(prosecuzione da via Biffi al confine con Verderio) che a sud-est (tra
via Ungaretti e il confine con Mezzago, per collegarsi alla Greenway
e alla rete dei parchi regionali e dei PLIS;

e Nuovo collegamento ciclopedonale lungo la SP156, in continuita
cole le tratte previste nei territori di Bellusco e Mezzago;

e ltinerario ciclopedonale in via Biffi (a sud di via Resegone) e via
Manzoni, tra via Biffi e via Ungaretti. Lintervento e finalizzato al
completamento della maglia di itinerari urbani;

e Collegamento ciclopedonale in affiancamento al nuovo by-pass tra
via Biffi e via Manzoni;

e Collegamento tra via Biffi e via Carducci;

e ltinerario ciclopedonale in via XXV Aprile, tra la rotatoria con via |
Maggio e la SP177. Quando verra realizzata la Pedemontana
litinerario verra collegato dalla nuova greenway, che scavalchera il
tracciato autostradale e ferroviario mediante un “ponte verde”;

e Corsie ciclabili in via XXV Aprile, via | Maggio e via Fermi, via Roma,
via Moro e via Filanda;

e Marciapiedi su entrambi i lati di via Cappelletta.
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6 ACCESSIBILITA” DEL TRASPORTO PUBBLICO

6.1 SCENARIO ATTUALE

Attualmente il Trasporto Pubblico Locale di Sulbiate & effettuato
esclusivamente con linee automobilistiche extraurbane. Il servizo &
attualmente gestito dalla societa NET S.r.l. Nord Est Trasporti. Sono presenti due
linee, che effettuano il medesimo percorso allinterno dellabitato di Sulbiate:
e 7321: Monza FS - Trezzo d'Adda con dir. Porto d' Adda e Mezzago;
e 7322: Cologno Nord M2 - Trezzo d'’Adda con dir. Porto d' Adda e
Mezzago.

Queste linee effettuano cinque fermate lungo il percorso:
e Sulbiate inferiore, via XXV Aprile, in corrispondenza di Piazza Castello;
e Sulbiate inferiore, via Madre Laura, nei pressi della chiesa
parrocchiale;
Sulbiate inferiore, via Madre Laura, nei pressi della palestra comunale;
Sulbiate Superiore, via Aldo Moro;
Via IV Novembire, tra via Moro e via Manzoni.

Le fermate presso la palestra comunale di via Madre Laura e in via XXV Aprile
direzione sud sono poste fuori careggiata, con golfo di fermata o comunque
un’ampia banchina, mentre le altre sono in carreggiata. E presente una sola
pensilina per 'attesa dei bus, presso la fermata della palestra.

Si riportano a seguire alcune foto delle fermate scattate nel corso dei
sopralluoghi.

Foto 12 - Fermate bus via Madre Laura
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Foto 13 — Fermate bus via Madre Laura (palestra)

L'’Agenzia di Bacino di Milano, Monza, Lodi e Pavia indica per Sulbiate gli stessi
percorsi rilevati. Non sono previsti interventi di modifica sulle linee e i percorsi.

777 TRM
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Figura 7 Rete di progetto (Fonte: elaborazione Agenzia di Bacino)

Siriportano a fondo testo le tavole relative al Trasporto Pubblico.
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6.2 CRITICITA’ RILEVATE

Non si rilevano particolari criticita inerenti al servizio di Trasporto Pubblico. Le
fermate sono sempre affiancate da marciapiedi o itinerari ciclopedonali. Le
fermate sono abbastanza ben distribuite allinterno del territorio.

6.3 OBIETTIVI DA PERSEGUIRE

Gli obiettivi generali da raggiungere in tema di Trasporto Pubblico sono:
e Riequilibrio modale in favore del trasporto collettivo e ciclopedonale;
e Riduzione delle emissioni inquinanti dovute alla componente traffico;
e Migliorare la qualita sociale e ambientale dei tessuti urbani.

6.4 SCENARIO DI INTERVENTO

Non si prevedono modifiche alla localizzazione delle fermate. Al fine di
migliorare 'accessibilita del servizio, si suggerisce di installare delle pensiline o
comungue delle panchine in corispondenza delle fermate che ne sono
sprovviste. Si suggerisce inoltre di installare alcune rastrelliere per biciclette in
corrispondenza delle fermate, in particolare alla fermata di piazza Castello e
di via Madre Laura a Sulbiate Inferiore, che presentano i maggiori spazi
disponibili per l'inserimento.

In seguito alla realizzazione dellAutostrada Pedemontana, sara necessario
valutare un percorso alternativo dei bus.

La realizzazione degli interventi di completamento e potenziamento della
maglia ciclopedonale garantiranno una maggiore appetibilita del servizio,
favorendo quindi un riequilibrio modale e una maggiore vivibilita del tessuto
urbano.

Parallelamente alla Pedemontana € prevista anche la realizzazione di una
linea di gronda ferroviaria, che percorrera il teritorio comunale a nord della
Pedemontana. Non sono previste stazioni ferroviarie nel territorio di Sulbiate. La
stazione piu vicina sara al confine tra Bernareggio e Vimercate, a sud-ovest di
Sulbiate.
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Figura 8 - Stralcio tavola 14 “Ambiti di accessibilita sostenibile” del PTCP di Monza e Brianza
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7 ELENCO DELLE TAVOLE

Siriporta a seguire I'elenco delle tavole grafiche dellappendice a fondo testo.

QUADRO CONOSCITIVO

Tavola 1 — Schema di circolazione

Tav 1.1 - Schema di circolazione

Tav 1.2 — Schema di circolazione

Tav 1.3 - Schema di circolazione

Tav 1.4 — Schema di circolazione

Tav 1.5 - Schema di circolazione

Tav 1.6 — Schema di circolazione

Tav 2 - ltinerari pedonali e ciclopedonali
Tav 2.1 - ltinerari pedonali e ciclopedonali
Tav 2.2 - ltinerari pedonali e ciclopedonali
Tav 2.3 - ltinerari pedonali e ciclopedonali
Tav 2.4 — ltinerari pedonali e ciclopedonali
Tav 2.5 - ltinerari pedonali e ciclopedonali
Tav 2.6 — ltinerari pedonali e ciclopedonali
Tav 3 — Trasporto Pubblico Locale

Tav 3.1 — Trasporto Pubblico Locale

Tav 3.2 — Trasporto Pubblico Locale

Tav 3.3 — Trasporto Pubblico Locale

LINEE DI AZIONE STRATEGICHE

Tav 4.1 — Previsioni di completamento della maglia stradale di Breve Termine
Tav 4.2 — Previsioni di completamento della maglia stradale di Lungo Termine
Tav 5.1 - Classificazione gerarchica tecnica e funzionale della rete stradale di
Breve Termine

Tav 5.2 — Classificazione gerarchica tecnica e funzionale della rete stradale di
Lungo Termine

Tav 6A — Schema di circolazione - Linee programmatiche di Breve Termine
Tav 6B — Schema di circolazione - Linee programmatiche di Lungo Termine
Tav 6.1 — Schema di circolazione - Linee programmatiche

Tav 6.2 — Schema di circolazione - Linee programmatiche

Tav 6.3A — Schema di circolazione - Linee programmatiche di Breve Termine
Tav 6.3B — Schema di circolazione - Linee programmatiche di Lungo Termine
Tav 6.4A — Schema di circolazione - Linee programmatiche di Breve Termine

Tav 6.4B — Schema di circolazione - Linee programmatiche di Lungo Termine
Tav 6.5A - Schema di circolazione - Linee programmatiche di Breve Termine
Tav 6.5B — Schema di circolazione - Linee programmatiche di Lungo Termine
Tav 6.6A — Schema di circolazione - Linee programmatiche di Breve Termine
Tav 6.6B — Schema di circolazione - Linee programmatiche di Lungo Termine
Tav 7 - ltinerari ciclopedonali - Linee programmatiche

Tav 7.1 - ltinerari ciclopedonali — Linee programmatiche

Tav 7.2 - ltinerari ciclopedonali — Linee programmatiche

Tav 7.3 - ltinerari ciclopedonali — Linee programmatiche

Tav 7.4 - ltinerari ciclopedonali — Linee programmatiche

Tav 7.5 - ltinerari ciclopedonali — Linee programmatiche

Tav 7.6 — ltinerari ciclopedonali — Linee programmatiche
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9.1 QUADRO CONOSCITIVO

Si precisa che tra le analisi condotte per il quadro Conoscitivo e le valutazioni del Quadro Progettuale, lamministrazione ha modificato la permetrazione del centro abitato. Per tale ragione le tavole del Quadro Conoscitivo differiscono da
quelle del Quadro Progettuale anche nella perimetrazione del Centro Abitato
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Figura 17 — Tav 2 - Itinerari pedonali e ciclopedonali — Quadro Conoscitivo
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Figura 33 — Tav 6B — Schema di circolazione - Linee programmatiche di Lungo Termine - Linee di Azione Strategiche
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Figura 35 - Tav 6.2 — Schema di circolazione - Linee programmatiche - Linee di Azione Strategiche
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Figura 38 — Tav 6.4A - Schema di circolazione - Linee programmatiche di Breve Termine - Linee di Azione Strategiche

COMUNE DI
SULBIATE

PROVINCIA DI MONZA E DELLA BRIANZA

PGT - SUPPORTO VIABILISTICO

LINEE DI AZIONE STRATEGICHE

SCHEMA Dt CRCOLAZIONE - LINEE PROGRAMMATICHE
DI BREVE TERMINE

[ -eadd -

:_J-umm Bl 2200 10 of PROGETIO
CTanio cico 2

S Fernala Pledtu
Divisto rmmes citee 3.5 ¢

' 58050 UNCO

| B

e THEITIO SO0 PRCD WERITINAG

—Tuatfo senso unieo & FROGETIO
W s oeticon: eaztents

& 3 "‘U‘F‘Q

rb

Rev.03 ~ Apie2022  Tovola6.4A
scata 1:4.000

Pagina 57 di 69

TRM Engineering




Comune di Sulbiate

Studio Viabilistico

APPENDICE — TAVOLE GRAFICHE

COMUNE DI
SULBIATE

PROVINCIA DI MONZA E DELLA BRIANZA

PGT - SUPPORTO VIABILISTICO

LINEE DI AZIONE STRATEGICHE

SCHEMA Dt CRCOLAZIONE - LIIEE PROGRAMMATICHE

Di LUNGO TERMINE
:}cﬂmcmm B 2008 30 A PROGETIO
Cartio abtioto B iore 10 ammosETo
@ Civiato ez ome 3.8 1 Ferycta Plectbus
4

' oo ureco
' Soro urnkeo ) FROGENOD [ o] ST
—Trofio sento unico esstente | RajCiiesa

W 20 amficaie austente thC it
Tratte stro0Qd whCento Spodive
= = Troth shodall In paviscne $1haco o teuda infrsa
||"| Tigttl shodall In prevaicns e A
ucka pirmoda
ngo learire)|
y —enho Mo Laun
Fosatona esitinte e oo
I scaaopco
‘hmmwr.omh
rtensoone DA ADEGUNTE & Fafmanae
O PROGETTO Caselo
[ prarco Glocr
cena sotata
thmohmro
ol wedend!
E:}z::r-v-od:lrrm
onstorta

Figura 39 - Tav 6.4B — Schema di circolazione - Linee programmatiche di Lungo Termine - Linee di Azione Strategiche

TRM Engineering

Pagina 58 di 69




Comune di Sulbiate

Studio Viabilistico

APPENDICE - TAVOLE GRAFICHE

37}
+!

COMUNE DI
SULBIATE

PROVINCIA DI MONZA E DELLA BRIANZA

PGT - SUPPORTO VIABILISTICO

LINEE DI AZIONE STRATEGICHE

SCHEMA DI CRCOLAZIONE - LINEE PROGRAMMATICHE
DI BREVE TERMINE

::)Cuﬂm coreunale Bl 2coe 10 ol PROGETIO

Cortmo obto bresiias =
scherno dl crooiions famato fectus

@ Coswto macz ot 351 ol
VAR
' SB0 11920 ?IHMO

§ o uncaimocno e

—— it serno unco edisterts [ Rajortcio
——Batto sereg ko & PROGETIO !ﬁtlm&m

v

W (o oo etents SACenas Soomve

Tatte stacal ifico o Scudia nfanon
= = hattl ol in peevisone Y

nlaiedion

@rw:m esktento

Hensancna DA ADEGUARE
cbatona DY PROGETIO

Paftctoma soata
[ Ctveto Maulc

a2 o]
Dlnr» velooha Renitola
adnente
L 200w 30 o FROGETIO

Rev. 03 Apie 2022 Tavola 6.5A

Figura 40 - Tav 6.5A — Schema di circolazione - Linee programmatiche di Breve Termine - Linee di Azione Strategiche

Pagina 59 di 69

TRM Engineering



Comune di Sulbiate Studio Viabilistico

APPENDICE — TAVOLE GRAFICHE

UyUysEEEUuY

T2

[\

Figura 41 - Tav 6.5B — Schema di circolazione - Linee programmatiche di Lungo Termine - Linee di Azione Strategiche

T

f

2 il

T T L T L LI T

TRM Engineering

Pagina 60 di 69

g -}
.
i p

COMUNE DI
SULBIATE

PROVINCIA DI MONZA E DELLA BRIANZA

PGT - SUPPORTO VIABILISTICO

LINEE DI AZIONE STRATEGICHE

SCHEMA DI CRCOLAZIONE - LIEE PROGRAMMATICHE

Di LUNGO TERMINE
©_ Jcortne cortunale B zcne 30 O FROGETIO
Corio ot B 2c00 10 ol FROGETIO
schemn dl cheolozions ' 2 Bubtiice
@) Cuseto maca otw 351 %umn Procttin

' Sani0 1o L3 IMuricipio
' S0 U0 o FROGEND 'g Cotacss

— OO SEFR0 UNCO Stistents hl’:hom
— it sereo unico d PROGETIO [Rjomo

B (s oo sctents fejCimiien
Ratte ol SYConks Socfive
- w iaftl S in peevisono b eac o scusia nonoa

Dath Modal in predacne A
[ e e ge—

Carts Nosw Loun

@ftm ecistarne

‘ EIOA O STeiniC 0 anstents
ntesancna DA ALEGLANE
ctatona T NOGETTD

Aattatorna noeata
Diviato Bonatc
ol el

SO vedoCiha o
outenss

l"w
LS

Rev. 03 Aptio 2022
scata 1:4.000

Tavola 6.58




Comune di Sulbiate

Studio Viabilistico

APPENDICE - TAVOLE GRAFICHE
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Figura 43 — Tav 6.6B — Schema di circolazione - Linee programmatiche di Lungo Termine - Linee di Azione Strategiche
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Figura 50 — Tav 7.6 - Itinerari ciclopedonali — Linee programmatiche - Linee di Azione Strategiche
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